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V tomto e-booku vam predstavujeme vybér téch nejspolehlivéjSich motort, jaké kdy spatfily
svétlo svéta. Vybrali jsme pét benzinovych a pét dieselovych jednotek. Nékteré z nich jsou
stale ve vyrobé, nékteré jiz patfi minulosti. Radu z nich pohfbila honba za niz§imi emisemi a byly
nahrazeny modernéjSimi avSak méné spolehlivymi motory. Jak je z nami sestaveného ZebfiCku
patrné, spolehlivost nezavisi ani na druhu motoru, ani na jeho objemu. Je vZdy dilem proziravych
konstruktért a cilem automobilek neSetrit na vyvoji a materialech za kaZzdou cenu.

Zazehové motory

Jsou vhodné v pfipadech nizSich najezdd pod 15 tis. km/rok a pro mensi typy vozidel. Také jsou
oblibenéjsi volbou v pfipadé starsich ojetin, kde byva vyS$Si riziko drahych oprav u dieselovych motorizaci.
V nékterych pfipadech je benzinova jednotka volena z duvodu odliSného charakteru projevu, kdy se
zvlasté v urcitych sportovnéji zaméfenych vozech Iépe projevuje charakteristika zaZzehového motoru.
V nékterych pfipadech je zvoleny motor spalujici benzin spolehlivéjsi, coz preferuji majitelé, ktefi si viiz
ponechavaji delSi dobu, avSak s mensim najezdem. Benzinové jednotky jsou také vhodné;jsi pfi kratkych
jizdach, napfiklad v méstském a pfiméstském provozu.

Fiat 1.2 8v FIRE (1242 ccm; kod 188A4000)

Pro¢ jsme ho vybrali: Spolehlivost zazehové jednotky fady FIRE spociva zejména v jednoduchosti
pouzité architektury malého CEtyfvalce. Nachazi se zde totiz (v porovnani s OHV) modernéjSi pohon
rozvodu s oznacenim OHC, ktery v praxi znamena umisténi vacky pfimo nad ventily v hlavé motoru.
Pfenos sily je tak uskute¢riovan pfimo na ventil
s vymezovaci podloZkou, diky ¢emuz zde nejsou
zbyteCné casti jako tyCka a vahadlo, u kterych
pfi vy88im najezdu hrozi riziko vuli a netésnosti.
U fady FIRE se o pohon rozvodu navic stara
bohaté dimenzovany femen, se kterym, pokud je
ménén v pravidelnych intervalech mezi 90 — 100
tisici kilometry, nebyvaji Zadné obtize. Horsi
situace nastava az v pfipadech, kdy viz jezdi
jen sporadicky. Fiat proto doporucuje v€asnou
vyménu femenu nejpozdéji po péti letech. To je ale
tak jediné, co motor trapi. Pfi pravidelnych vymé-
nach kvalitniho oleje a filtrd totiz vydrzi vécnost.

Technika - motor ma objem 1242 ccm a byl od roku 1993 v rlznych verzich (jednobodové vstfikovani
pod oznadenim SPI, vicebodové vstfikovani pod oznacenim MPI a vicebodové sekvencni vstfikovani pod
oznacenim SMPI) pouzit ve vozech Fiat Punto, Bravo/Brava, Palio, Stilo, Panda, Idea, Grande Punto, Fiat
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500. V ramci spoluprace jej pouzivaji také modely Ford Ka a Lancia Y. V souasné dobé je stale ve vyrobé.
Dosahuje vykonu 51 kW pfi 5500 ot/min a nejvySssi to€. momentu 102 Nm/3000 ot/min.

Jak jezdi - motorem poskytovana dynamika je v nabizenych vozech vice nez dostateéna. S menSimi
vozy ur¢enymi pfevazné do méstského provozu a na kratSi vzdalenosti ma totiz dostatek sily a odméni se
i pfijatelnou spotfebou okolo 5 I/100 km. Jednotka se navic lehce vytaci a nebyva pfili§ hluéna. Jedinym
paradoxem ale mlze byt skute¢nost, ze ¢im nekompromisnéji se k motoru chovate (samozfejmé se musi
vzdy nejprve ohfat provozni kapaliny), tim Iépe a Uspornéji nasledné jezdi.

Mitsubishi 1.5 16v MIVEC (1499 ccm; kod 4A91)

co lze v kategorii menSich zaZehovych jednotek nalézt. U motoru s celohlinikovou konstrukci, jez
vznikl za spoluprace Mitsubishi s automobilkou
Daimler-Chrysler, bylo pouZito elektronické
Casovani ventild MIVEC a pomérné zajimava je
i samotna architektura. Systém MIVEC spociva
v nataCeni vacky tlakovym olejem v zavislosti
na zatizeni a otdCkach motoru a v kombinaci
s nadctvercovou konstrukci pracovnich prostord
valcu (zdvih je vétsi nez vrtani) nejsou v souvislosti
s pohonnou jednotkou ani po letech provozu
znamy zadné informace o zavadach. O pohon
rozvodu se pak za pomoci rozvodového Fetézu
stara klasicka a léty provéfena technika DOHC
a cely motor je tak kromé vymén filtri a oleje
prakticky bezudrzbovy.

Technika - motor se vyrabi od roku 2003 a ma kdédové oznaceni 4A91. Zdvihovy objem je 1499 ccm,
vykon 80 kW pfi 6 tis. ot/min. Max. toCivy moment 145 Nm pfi 4 tis. ot/min. MUZeme ho najit v Mitsubishi
Colt, Mitsubishi Lancer a nebo Smartu Forfour.

Jak jezdi - motor ma pfi klidné jizdé velmi sluSnou spotfebu (v Lanceru kolem 5,5 1/100 km) a také
poskytuje velice solidni dynamiku. Nejen, Ze se vibec neboji otacek, ale naopak je doslova miluje. Togit
motor k Cervenému poli je proto skute€na radost a vysledna dynamika v porovnani se spotfebou
paliva rozhodné stoji za to. Stejné spolehliva je vSak i cela fada 4A9 ostatnich benzinovych motoru
MIVEC od Mitsubishi s jinymi objemy, mezi nimiz zminime napfiklad 1.8 MIVEC, ktery pfedstavuje

skvélou alternativu fidi€um, jimz agregat s podobnou charakteristikou a o néco ziznivéjSim temperamen-
tem nevadi.


http://www.tipcars.com

1 0 nejspolehlivéjsich motoru dle TipCars.com

Toyota 2.0 VVT-i 16v (1998 ccm; kod 1AZ-FSE)

viv s

uvadéna pohonna jednotka proto neni vyjimkou. Ctyfvalcovy dvoulitr VVT-i obsahuje kromé provérenych
fetézovych rozvodd, které bez problému odjezdi i 350 tisic kilometrt, také systém proménného ¢asovani
sacich ventild, aluminiovy blok ¢&i zeSikmené stény
spalovacich komor, které diky zvySeni ucinnosti
hofeni v komofe nadale zlepSuji ucinnost celého
motoru. Kovany klikovy hfidel je pak uz jen
dikazem toho, Zze se maijitelé o Zivotnost
motoru rozhodné bat nemusi. Jediné obtize,
které tak pohonnou jednotku trapi, jsou spodni
kryty motorl (po svolavaci akci vymeénény)
a vyskytnout se muze i Skubani pfi jizdé
s nezahfatym motorem, které zpUsobuiji pfidavané
bio-slozky v benzinu. | to ale umi Toyota upravou
softwaru fidici jednotky vyfesit.

Technika - motor ma koédové oznaceni 1AZ-FSE, disponuje vykonem 110 kW pfi 5700 ot/min. ToCivy
moment je 200 Nm pfi 4 tis. ot/min. Najdete ho pod kapotou Toyoty Avensis druhé generace, Toyoty
Avensis Verso a Toyoty RAV4.

Jak jezdi - realna spotifeba tohoto motoru se u modelu Avensis pohybuje na hranici 7 1/100km. Neni to
moc ani malo, odménou za ni vam ale bude snova spolehlivost pohonné jednotky a také velice vyvazené
jizdni vlastnosti.

Honda 2.0 VTEC 16v (1997 ccm; kéd F20C)

svos

Pro¢ jsme ho vybrali: Kdo by &ekal, Ze k nejspolehlivéjSim motorim budou patfit jen ty méné
vykonné jednotky, ten v pfipadé Hondy Slapne vedle. Tato automobilka totiZ vyrobila jeden z nejlepSich
atmosférickych &tyrvalcl vSech dob, ktery zaroven, jak ¢as ukazal, k tém nejspolehlivéjSim rozhodné
patfi. Motor s ozna¢enim F20C kromé& proménného
Casovani ventill VTEC (s valeCkovymi vahadly
vyrobenymi technologii vstfikovani kovu) a ovéfe-
ného rozvodu DOHC disponuje také odleh&enymi
hlinikovymi pisty (jako ve Formuli 1), odleh&enymi
pruzinami ventild a vSechny vnitfnosti jsou navic
potazeny specialnim povrchem kvdli eliminaci
setrvaénych sil a sniZeni tfeni. Pracovni prostor
valcl je koncipovan podctvercové (to aby se
motoru chtélo do otacek). Zajimavosti jsou také
lehké ojnice, kované pisty a nesmime opomenout



http://www.tipcars.com

1 0 nejspolehlivéjsich motoru dle TipCars.com

ani hydraulicka pouzdra (namisto vyvazovacich hfideld), ve kterych je cely motor umistén. | pfes skoro az
zavodni charakter nevykazuje motor kromé vyS8si chuti po motorovém oleji vyraznéjsi obtize.

Technika - zdvihovy objem motoru je 1997 ccm, motor se dodaval do sportovniho kabrioletu Honda
S2000 v letech 1999-2009. Ma vykon 177 kW pfi 8300 ot/min a toCivy moment 207 Nm pfi 7500 ot/min.

Jak jezdi - motor si libuje ve vysokych otackach, do 3000 ot/min je letargicky, v 5850 ota¢kach VTEC
systém pfepina na vys8i zdvih a nastupuje hotove peklo. Od sedmi do deviti tisic otacek je pak jeho vykon
dechberouci a Honda S2000 diky nému pfedvadi kousky hodné téch nejsportovnéjSich vozl. Spotfeba
se bude v redlném provozu pohybovat kolem 11 litrl na 100 km. P¥fi troSe snahy ji vSak Ize stlacit i pod 10.

Subaru 3.0 R6 24v (2999 ccm - kod EZ30D)

Pro¢ jsme ho vybrali: Navzdory povéstné spolehlivosti motort Porsche je jedinym Sestivalcem, ktery se
do uzkého vybéru nejspolehlivéjSich motorl dostal, boxer od Subaru. Plochy Sestivalec s oznacenim EZ30
disponuje 24 ventilovou technikou s protilehlymi
pisty, hlinikovym blokem a hlinikovou hlavou.
potrubi, jez bylo nasledné nahrazeno plastovym,
a také lankem ovladanou S$krtici klapku. Zaji-
mavosti je ovS8em pouziti variabilniho zdvihu
i proménného Casovani sacich ventili a také
fakt, Ze cely motor vazi necelych 110 kilogramda.
Navzdory inovacim pohonné jednotky v pribéhu
vyroby ale zadna z verzi nevykazuje jakékoliv
nedostatky a jedinou nevyhodu tak Ize spatfovat
ve vys38i spotfebé paliva.

Technika - zdvihovy objem 2999 ccm, vykon 180 kW pfi 6600 ot/min, to€ivy moment 297 Nm/4200 ot/min.
Motor se dodaval do Subaru Legacy, Subaru Outback a Subaru Tribeca.

Jak jezdi - at uz mate tento motor v jakémkoli z vy$e jmenovanych modeld, odméni se vam velmi sluSnou
akceleraci. Tu ale do jisté miry pohlcuje pomalejsi pétistupfiova automaticka pfevodovka s hydraulickym
ménicem toCivého momentu, jez byla k motoru vyhradné dodavana. Ménic to€ivého momentu totiz dovoli
jen malokdy opfit se koly naplno do asfaltu a jizda s timto motorem je proto spiSe poklidna. A zmifiovana
vySSi spotfeba paliva? V realném provozu budete jezdit nad hranici 12 1/100 km.
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Vznétové motory

Vyplati se lidem, ktefi auto pouZzivaji pravidelné, jezdi na delSi vzdalenosti a jejich ro€ni najezd je kolem
20 tis. km/rok a vice. Rada modeld ma také paletu dieselovych motorizaci mnohem pestfejsi, neZ je tomu
u zazehovych jednotek. Také v pfipadé MPV ¢&i SUV vozidel snad uz nepfichazi v Uvahu jina alternativa,
nez dieselova verze. Néktefi fidi¢i maji také radi rychly nastup to€ivého momentu dieselovych motoru
ve srovnani s linearnim zabérem benzinu.

Toyota 1.4 D-4D 8v (1364 ccm; kéd 1ND-TV)

Pro¢ jsme ho vybrali: Maloobjemova vznétova jednotka od Toyoty jasné ukazuje, ze i technologicky
vyspely motor s turbodmychadlem a vstfikovanim Common-Rail mize fungovat bezproblémové a vydrzet
obrovské najezdy kilometrd. Vstfikovani nafty zde totiz zajiStuji jedny z nejvyspélejSich a nejméné
poruchovych vstfikovacu viibec — Bosch CP3 (tlak
v Common-Railu 160 MPa), kterym z hlediska
spolehlivosti vzorné sekunduje také elektromo-
toricky ovladany EGR ventil, jez je v pfipadé
Toyoty prekvapivé odolny proti zatuhnuti a nasled-
nému vyfazeni z Ccinnosti. Za zminku stoji
i nahrazeni saciho potrubi dlouhymi kanalky skrz
hlavu motoru (motor se Iépe zahfiva i ochlazuje)
Ci kovany klikovy hfidel, ktery ma v porovnani
s béZné pouzitymi délenymi ojnicemi obrovskou
zivotnost. O pohon rozvodli se pak stara
bezudrzbovy fetéz. Ackoliv téchto motord nebylo
vyrobeno pfili§, vykazuji i po letech nadmérnou
spolehlivost.

Technika - motor se vyrabi od roku 2007 do soucasnosti. Disponuje tfemi riznymi vykony 50,65 a 66 kW
pfi 3800 ot/min, toCivy moment je 190 Nm/1800-3000 ot/min. Jednotku najdeme v Toyoté Auris, Corolla,
iQ, Urban Cruiser, Yaris a MINI One D.

Jak jezdi - tento diesel je na jizdu pfijemny. PfibliZné od 1800 ot/min se dostavuje plna sila to€ivého
momentu, pfi které motor mirné zaduni a pomérné kultivované se nasledné necha vytocit do 3800 ot/min.
V realném provozu budete jezdit za 5-6 litrd na 100 km v zavislosti na modelu, ale znamé jsou i pfipady,
kdy se dlouhodoba spotfeba pohybuje (zejména u malych vozu) do 4,5 litru.

PSA 1.4 HDi 8v (1360 ccm; kéd DV4 u PSA a DLD-414 u Fordu)

Vv

Proé jsme ho vybrali: Ctrnactistovka od Toyoty vSak neni jedinou, ktera se k nejspolehlivéj$im
turbodieselim maloobjemové kategorie Fadi. Rovnéz motor 1.4 HDi, ktery vznikl ve spolupraci PSA
a Fordu, tézi ze skvéle navrzené francouzské konstrukce a nabizi téméF az snovou spolehlivost.
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O pohon rozvodl se ale stara femen, ktery (svéte, div se) dle servisnich intervalt vydrzi v motoru
az 240 tisic kilometrl nebo dlouhych deset let! To v8ak neni jediné. Skvéle se osvédCilo také
pouziti jednoduchych turbodmychadel, vstfiko-
vani Common-Rail od Siemensu (u Peugeotl
aspektem, ktery motoru zajistil jeho dlouhovékost,
je tepelné stabilni hlinikovy blok se suchymi
vlozkami. Cely motor je navic vyroben unifikované
(pasuje do modell napfi¢ koncernem) a jeho
celkova hmotnost je pouhych 98 kg. Jedinym
znameéjsim problémem jsou pak ob&asné poruchy
EGR ventil(l ¢i obtize s pfedehfivanim naftového
filtru (u motoru r.v. 2003).

Technika - motor ma vykon 50 kW pfi 4500 ot/min a kroutici moment 160 Nm pfi 2000 ot/min. Vyrabi se
ve Francii, Velké Britanii i Indii. Motor se dodava ve dvou provedenich, jako zminény 8v, nebo také 16v
DOHC. Pouziva jej fada modell od Fordu, Citroenu, Peugeotu a Volva. Jezdi i v MINI Cooperu a Mazdé 3.

Jak jezdi - jizda s takifka mezinarodni &trnactistovkou je pfedevsim velmi Usporna. Motor jezdi (prakticky
v jakémkoliv rezimu) za svych 5 litrd nafty na 100 km a pfehnanou dynamikou dvakrat nehyfi. V kopcich
je tak potfeba Castéji podfazovat, a i kdyz se maximalni rychlost pohybuje (v zavislosti na modelech)
i na 170 km/h, trva véénost, nez se na ni dostanete.

VW Group 1.9 TDI 8v (AGR 66 kW - ten nejspolehlivéjsi) (1896 ccm; kod
AGR)

Pro€¢ jsme ho vybrali: Rovnéz motor koncernu VW konstrukéné vychazejici ze svého pfedchudce
si ve verzi s rotaCnim Cerpadlem Bosch vede z hlediska spolehlivosti nadmiru dobfe. Pouzité
rotaéni Cerpadlo Bosch totiz agregat zbavilo pfehnané citlivosti na kvalitu nafty (v porovnani s jed-
notkami 1.9 TD, kde bylo komlrkové Cerpadlo Lucas) a nové pouzité pfimé vstfikovani paliva zase
umoznilo FeSeni odvékeho problému s prehfivanim
hlavy valcu. Jesté dulezitéjSi vSak je, ze pouzité
turbodmychadlo disponuje regulaci obtokovym
kanalem a jeho obé&zna kola jsou v porovnani
s dfivéjSimi mnohem mensi. To vyrazné nahrava
nizSimu riziku jejich deformace pfi nedochlazeni
turbodmychadla a prodluzuje tak Zivotnost. Cely
motor je proto pfi dodrZzovani vSech pravidelnych
servisnich vymén prakticky nesmrtelny a jedinou
slabinou byvaji zejména u dfive vyrobenych
kusi poddimenzované spoje spodnich femenic
rozvodu a klikového hfidele. Pfesto se jich vSak
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.potkalo® jen velmi malo a motor s kédovym oznacenim AGR tak plati za jeden z nejspolehlivéjSich
turbodiesell v historii VW.

Technika - motor ma vykon zminénych 66 kW pfi 3750 ot/min a kroutici moment 210 Nm p¥i 1900 ot/min.
Objevil se v Seatech |biza, Cordoba, Leon, Toledo i Alhambra. Také ve Skodé Octavia (od 10/1996 do
08/1997) a v modelech VW Polo, Jetta a Bora.

Jak jezdi - charakteristicky naftovy zvuk, dunéni, nytovani a takika Zzadny vykon. Tak pfesné timto
se pfi jizdé vyznaCuje zmifiovana pohonna jednotka. Jeji provozovani véak nema jen sama negativa.
Kromé vysoké spolehlivosti totiz motor nabidne i snovou spotfebu paliva na Urovni 4 litrG na 100 km pfi
umirnéném jizdnim stylu.

Honda 2.2 i-DTEC 16v (2199 ccmj; kéd N22B2)

Pro¢ jsme ho vybrali: U turbodmychadlem pfeplfiovaného celohlinikového Ctyfvalce Honda s proménnou
geometrii lopatek mate pocit, Ze se snad vysmiva celému svétu. Jedna se totiz o motor plny tak slozitych
a (jinde) problémovych FfeSeni, ze nad tim, jak bezporuchové funguje dlouha léta, zlstava rozum stat.
Pohon rozvodt DOHC nejkritiét&jsim zptisobem - jednofadym fetézem? Zadny problém. Tepelna stabilita
hlinikového bloku, kde jsou tenké suché ocelové viozky komplikujici odvod tepla? VyfeSena. Potize
s turbodmychadly, EGR ventily €i snad problematickymi piezovstfikovaci? Neexistuji. VSe nasledné
korunuje jesté vyrazné odlehéeni stén valcu, jez
maji tloustku pouhych 9 milimetr(. Jedna se tak
0 skute¢né uctyhodné sladénou jednotku, ktera
bez problému funguje jiz dlouha Iéta. Nemalou
zasluhu na tom ov8em maji i rozumné vypoctené
algoritmy servisnich interval(, které neprekroci
20 tisic kilometrd &i Casové obdobi dvou let.
Drobnou vytku si ale motor pfece jen zaslouzi,
nebot zde u filtru pevnych &astic pomérné Casto
odchazeji Cidla indiferenéniho tlaku, ktera vyhod-
nocuji potfebu jeho regenerace.

Technika - vznétovy &tyfvalec ma objem 2199 ccm s vykonem 110 kW/4000 ot/min a max. to€ivym
momentem 350 Nm/2000 ot/min (v Hondé Accord také ve verzi 132 kW a 380 Nm). Motor plni emisni
normu Euro 5. Dodava se do modeld Honda Civic, Honda Accord a Honda CR-V.

Jak jezdi - u vétSiny spolehlivych dieselu plati otfepana fraze ,pomalu, zato Usporné®. Ne vSak u jednotky
Honda. V modelu Accord, kde motor dosahoval plnych 180 koriskych sil (= 132 kW), doslova pfekypoval
dynamikou a o jizdni zazitky tu tedy nebyla nouze. A podobny pfibéh se odehrava i o tfidu niz, kde
110 kW modelu Civic pfedvadi okazalé divadlo. A spokojit se da i se spotiebou na hranici 6,5 litru.
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Mercedes-Benz 300 D 10v (3005 ccm; kéd OM617.910)

Proé jsme ho vybrali: Zivouci Ukaz nesmrtelnosti. | tak by se dal nazvat dal$i motor z naseho vyétu. Reé
je totiZ o legendarnim litinovém pétivalci z dilny Mercedes-Benz s ozna¢enim 300D. Jedna se o pohonnou
jednotku tak primitivni (a zarover genialni), ze se na ni (v nadneseném slova smyslu) nema co porouchat.
Motor pracujici v nizkych otackach je uz sam o sobé& pomérné sludnou zarukou spolehlivosti. Rozvody
jsou hnany osvéd&enym fetézem a pfidejte k tomu
jesté ftrivialni komdrkové cerpadlo starajici se
o0 dodavku nafty a mate stroj tak jednoduchy
a spolehlivy, Ze pobé&Zi i s odpojenou baterii.
Navic je zde oproti pfedchidci inovovany vackovy
hfidel, ktery dovoli vétsi otevieni sacich ventild,
a motor jiz proto netrpi ztratami kompresnich
poméru, které se u pfedchidcl v zimnim provozu
objevovaly kvuli tuzSimu oleji. O pInéni emisnich
limitd zde sice nemulze byt fec, i presto se ale

vvvvvv

Technika - vznétova jednotka ma objem 3005 ccm a vykon 59 kW pfi 4000 ot/min, to€ivy moment 175 Nm
pfi 2400 ot/min. Motor byl pouzit v modelu Mercedes-Benz W123 v letech 1974 — 1976.

Jak jezdi - ¢im vice jednotka vynika ve spolehlivosti, tim naopak ztraci na jizdnich a dynamickych
vlastnostech. Litinovy pétivalec je opravdu velmi téZky a v kombinaci s plavnhym podvozkem modelu W123
pfiliSné dovadéni nedovoluje. Navic ma pomérné liny projev a svym charakterem vas proto nenuti nikam
se hnat. Spotfeba na hranici 8 litrd na 100 km je pak Umérna nejen stafri, ale také hor§imu aerodynamic-
kému profilu vozu.

Zaver:

At uz se rozhodnete pro jakykoli motor, rozmyslete si, kde si své auto budete vybirat. NeZ navstivite
nejbliz§i autobazar, podivejte se na nabidku na internetu a s vybérem nespéchejte. Pokud se v autobazaru
rozhodnete pro néjaky viiz, zamérte se i na prodejce, napriklad jak dlouho jiz funguje, nebo jak se auto do
bazaru dostalo. U ojetého vozu je vhodné po koupi provést zakladni prohlidku v servisu. LepSi variantou
je v8ak posouzeni stavu ojetiny odbornikem je$té pred koupi. Pokud vam automobil odbornik pfedem
neprovéri, urcité narazite na véci, které bude tfeba opravit. Zcela zasadni je jizdni zkouSka. Automobil
by se vam mél hlavné dobre ridit. Prijemna a snadna ovladatelnost vozu, zejména pfi parkovani, je velmi
dulezita. Odbornik by pak mél zkontrolovat auto po technické strance. Kontroluje se napriklad ustaleni
teploty motoru, veskeré klepani, vibrace, vule v fizeni, hukot loZisek a podobné. Vadné loZisko v kole nebo
vule na napravé jsou béznymi zavadami nabizenych ojetin, a pritom jsou to dost zavazné nedostatky.
Teploty pod bodem mrazu jsou optimalni z hlediska provéreni technického stavu vyhlédnuté ojetiny.
Zejména prvni start automobilu po noci prostaté v mraze napovi zkusenému uchu mnohé o kondici motoru
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a jeho pfislusenstvi, napriklad vstrikovact paliva, Zhavicich sviéek a mnoha dalSich souéasti. Pokud jsou
napriklad vstiikovace paliva naftového motoru jiz v hor§im stavu, nebo ma motor niz§i kompresni tlaky,
projevi se tato skutecnost obvykle pravé pfi studeném startu. Jakmile tedy po prvnim nastartovani neni
chod motoru pravidelny a tzv. ,kulha®, je to jasny signal pro zvySenou opatrnost pri nakupu takového vozu.
Dal$i o néco méné zavaznou pric¢inou tohoto jevu mohou byt vadné zZhavi¢e. Rozpoznat konkrétné, ¢im je
nepravidelny chod motoru zptsoben je vSak obvykle jiz tkol pro odbornika.

Pokud vam byl nas e-book k uzitku a nasli jste v ném, co jste hledali, budeme radi, kdyZz nam nechate
zpravu v diskuznim foru.

VasSe redakce TipCars.com
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